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Matkoja yhdistelemalla saavutettaisiin suuria hyotyja

Kaupunkiliikenteen matkoja tehokkaasti yhdistelemélld voidaan saavuttaa huomattavia
kansanterveydellisid, ymparistollisid ja taloudellisia hyotyja. Matkojen yhdistely
kimppataksin tyyppiseen jérjestelmién voisi toimia kannattavasti ja saavuttaa suuren osuuden
koko kaupunkiliikenteestd, vaikka suuri osa autolla liikkuvista olisikin haluttomia siirtyméén
tdmén jarjestelmén kayttdjiksi.

Tahan tulokseen on tullut akatemiatutkija Jouni Tuomiston tutkimusryhma
Kansanterveyslaitokselta. Tutkimus on omassa lajissaan ensimmaéinen ja osoittaa, ettd
laajamittaisen kutsujoukkoliikenteen mahdolliset hyddyt ovat niin suuret, etté sitd kannattaa
vakavalla mielelld tutkia lisdd ja kokeilla kéytdnnossa.

Vuosittain henkildautoliikenteen pienhiukkaspééstot aiheuttavat teoreettisesti arvioiden
useita kymmenid ennenaikaisia kuolemantapauksia Padkaupunkiseudulla, ja
litkenneonnettomuudet parikymmentd. Kansanterveydellisten haittojen liséksi tulevat ruuhkat,
ilmastonmuutosta kiithdyttavat hiilidioksidipddstot ja nykyiselld 6ljyn hinnalla suuret
polttoaine- ja muut kiyttokustannukset.

Tuomiston ryhma tutki niin kutsutun yhdistelméliikenteen kustannuksia perustuen
todellisiin liikenne- ja kustannustietoihin Pddkaupunkiseudulta. Tulokset olivat lupaavia:
monet haitat, kuten hiilidioksidipadstot tai parkkipaikkojen tarve, vahenivét jopa 50 — 70 %
henkildautoliikenteeseen verrattuna. Lisdksi tdma voitiin toteuttaa henkildautoliikenteen
kanssa kilpailukykyisin hinnoin ilman suoria yhteiskunnan tukia. Yhdistelméliikennematka
maksaisi mallin perusoletuksien mukaan keskimédrin 2,9 euroa. Bussi on matkustajalle
halvempi ja taksi kalliimpi, mutta henkildautolla hinta on samaa luokkaa.

Yhdistelmaéliikenne on kuvitteellinen, laajaan kutsuohjattuun joukkoliikenteeseen
perustuva jérjestelma, joka korvaisi nykyisti henkildautoliikennettd. Siind matkustajat
ilmoittavat 1dhtopaikkansa, médranpédansé ja halutun ajankohdan keskukseen, joka yhdistelee
samanlaiset matkat kahdeksan tai neljan matkustajan joukkoliikenneautoihin. Auto hakee
matkustajan sovitusta paikasta, ja tieto tésti toimitetaan matkustajalle esimerkiksi
tekstiviestind. Perusajatuksena oli tutkia liikennejarjestelméaé, joka olisi palvelutasoltaan
henkilbauton kanssa samassa sarjassa.

Tutkimuksessa ei otettu kantaa jérjestelmén kiytdnnon toteuttamiseen. Siind ei siis
selvitetty ihmisten todellista halukkuutta siirtyé tdllaiseen jarjestelmddn, ainoastaan heille
koituvia kustannuksia eri tilanteissa. Emme todistaneet, ettd matkustajat ovat kiinnostuneita
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yhdistelmailiikenteestd, ainoastaan sen, ettd heiddn kannattaisi olla, tismentdd Tuomisto.
My0s paéttdjien kannattaisi kiinnostua. Jos jérjestelma kasvaisi tutkittuun mittaan, olisivat
ruuhkat ja pysdkointiongelmat mennyttd eldmaa.

Tutkimus suoritettiin Kansanterveyslaitoksella Ympéristoterveyden riskianalyysin
huippuyksikossd Kuopiossa. Suomen Akatemian ja Tekesin rahoittama tutkimus julkaistiin
25.11.2005 verkkolehdessd BMC Public Health.

Taustaa

Yhdistelmaéliikenne ei sisdlld mitddn teknistd mullistusta, vaan kaikki sen osat ovat
olleet olemassa pienimuotoisina myds kdytdnnon liikenteessd. Tutkimuksen erikoislaatuisuus
perustuukin litkkenneméériin. Kun maailmalla puhutaan suurista kutsuohjatuista
liikkennejérjestelmisté, on tarkoitettu miljoonaa matkaa vuodessa. Nyt julkaistussa
tutkimuksessa on tarkasteltu puolta miljoonaa matkaa pdivdssd. Mittakaavan vaihtaminen on
tuonut esille aivan uusia mahdollisuuksia ja kustannussdéstojé, joita timmadaisille jérjestelmille
ei ole uskallettu toivoakaan, sanoo akatemiatutkija Jouni Tuomisto.

Matkojen yhdistely on selvisti aliarvostettu tutkimusalue, vaikka se on periaatteessa
yksinkertainen ja tehokas keino véhentéé liikenteen haittoja, sanoo Tuomisto. Téhén on
muutamia tarkeitd syitd. Joissakin tapauksissa on saatu huonoja kokemuksia erilaisista
pienimuotoisista kokeiluista. Parhaiten ne ovat toimineet tapauksissa, joissa yhteiskunta on
maksanut matkat, ja siten yhdistely on sédstinyt sille selvdi rahaa.

Ehka vield merkittdvampi syy laimealle tutkimukselle ovat kuitenkin ihmisten sitkedt
ennakkokasitykset. Ldhes poikkeuksetta tutkimusryhmélle on sanottu, etti laajamittainen
yhdistelmiliikenne ei voi toimia kdytdnndssd. Autoilijat ovat kuulemma niin piintyneita
tapoihinsa, etteivét he suostu jattdmain autoaan talliin.

Tastd kysymyksestd tulikin tutkimuksen keskeinen kohde. Tutkimusryhmaé otti
vastahakoisuuden huomioon mallissaan, ja sai kaksi ensi kuulemalta yllttdvaa tulosta.
Ensinnikin yhdistelméliikenne toimi hyvin ja kustannustehokkaasti, vaikka suuren osan
nykyautoilijoista arveltiin suhtautuvan siihen penseésti. Toiseksi, malli pystyi ennustamaan
todellisten matkayhdistelykokeilujen kalleuden ja huonon houkuttelevuuden autoilijan
nakokulmasta. Silti malli osoitti yhdistelmailiikenteen toimivan.

Kyse on massavaikutuksesta, selittdéd Tuomisto. Jos liikenne on vihéisti, kuten
Helsingin vammaiskuljetuspalveluissa tai joissakin muissa kokeiluissa on ollut, matkojen
yhdistely on tehotonta eikd palvelu toimi matkustajan kannalta halutusti. Ratkaisevaa siis on,
ettd jarjestelméddn saadaan riittdvésti matkoja, jotta tdma "tehottomuustdyssy" saadaan
ylitettyd. Sen jélkeen yhdisteltyjen matkojen yksikkdkustannukset halpenevat ja jarjestelmén
tehokkuus paranee sitd enemmaén, mitd suuremmaksi se kasvaa.

Yksikkokustannusten halpeneminen koon kasvaessa séilyi hyvin erilaisillakin
oletuksilla. Toinen tirked 16ydos oli, etté jarjestelmé oli tehokas my0s pienilld
maantieteellisilld alueilla. Niinp4 jirjestelmdd voidaan ajaa ylos alueittain, mikad on kdytidnnon
toimintariskien kannalta hyva uutinen.
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Entd sitten vastahakoiset autoilijat? Ei yhdistelméliikenteen ole tarkoituskaan toimia
heidén varassaan, sanoo Tuomisto. Olennaisia ovat ne autoilijat, joille jarjestelmé on
edullinen. Mallissa kéytettyjen ldhtooletusten valossa néyttdd siltd, etti heitd saattaisi olla jopa
puolet nykyautoilijoista.

Sen vastahakoisen puoliskon saaminen jirjestelmén kayttéjiksi vaatisi joko huomattavia
joukkoliikennetukia tai sitten rajoituksia. Sen toteuttaminen olisi vaikeaa, eiki se olisi
yhdistelmiliikenteen toimivuuden kannalta edes tarpeen, péittelee Tuomisto. Ja
yhdistelmailiikenteen tuomat helpotukset ruuhkiin, ilmansaasteisiin tai parkkipaikkoihin
koituisivat kaikkien tielldliikkujien hyodyksi.
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